PUB-NO: 



EP001099598A2 



DOCUMENT - I DENT I F I ER : 



EP 1099598 A2 



TITLE: 



Panel for climate and dirty air 



PUBN-DATE: 



May 16, 2001 



INVENTOR- INFORMATION : 
NAME 

STEEN, MANFRED 



COUNTRY 
DE 



ASSIGNEE- INFORMATION : 
NAME 

STEEN MANFRED 



COUNTRY 
DE 



APPL-NO: 



EP00124615 



APPL-DATE: 



November 10, 2000 



PRIORITY -DATA: DE29919882U ( November 11, 1999) 
INT-CL (IPC): B60P003/20, B60P007/14 
EUR-CL (EPC) : B60P003/20 ; B62D033/04 



ABSTRACT : 

CHG DATE=20020202 STATUS=0> A removable bulkhead for the container on a 
truck, or other vehicle, comprises panels (5) fitted with grips (3, 4) to hook 
over horizontal crossbars (6, 7) fitted between the inner walls of the 
container. Each panel has an upper and a lower grip. The grips have outer 
recessed handgrips and inner hooks to hang onto the crossbars. 
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(54) Platte fur Klima- und Schmutz 

(57) Die Erfindung betrifft eine Klima- und Schmutz- 
schleuse fur Laderaume, insbesondere fur Kuhl-Lkw. 
ErfindungsgemaB wird vorgeschlagen, daB ein Schleu- 



sentor an mindestens einer im Laderaum angebrach- 
ten, abnehmbaren Stange abnehmbar befestigt ist und 
die Offnung des Laderaums verschlieBt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Klima- und 
Schmutzschleuse fur Laderaume, insbesondere Last- 
kraftwagen Oder Containern. 

[0002] Beim Transport von gekuhlten Lebensmitteln, 
wie beispielsweise Schweine- oder Rinderhatften, sind 
die hygienischen Bedingungen von groBer Bedeutung. 
Der Verbraucher erwartet, daB die Lebensmittel in ei- 
nem einwandfreien Zustand zu ihm gelangen. Dabei ist 
es wichtig, daB die Lebensmittel beim Transport sowie 
beim Ein- und Ausladen gekuhit gelagert werden. 
[0003] Es ist bekannt, Plastiklameilen an der Offnung 
des Laderaums anzubringen, die von derDecke auf den 
Boden herunterhangen. Dadurch soil vermieden wer- 
den, daB warme Luft von auBen in den Laderaum ein- 
dringen kann. Diese bekannte Lamellenvorrichtung bie- 
tet jedoch keinen hinreichenden Schutz vor Warme- 
schwankungen bzw. Schmutz, da sie auch nicht anna- 
hernd luftdicht ist. AuBerdem sind die Lamellen beim 
Ein- und Ausladen hinderlich. 
[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ei- 
ne verbesserte Klima- und Schmutzschleuse fur Lade- 
raume vorzusehen. 

[0005] Dieses Problem wird durch eine Schleuse ge- 
lost, die ein Schleusentor aufweist, das die Offnung des 
Laderaums'verschlieBt und das an mindestens einer 
zwischen den Seitenwanden des Laderaums ange- 
brachten, abnehmbaren Stange abnehmbar befestigt 
ist. 

[0006] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile beste- 
hen insbesondere darin, daB die Offnung des Lade- 
raums im wesentlichen schmutzdicht verschlossen 
wird, wobei das Schleusentor an Stangen befestigt wird, 
was zu einer Stabilisierung des Schleusentors fuhrt. 
Ferner kann das Schleusentor schnell und einfach an- 
gebracht und zum Be- und Entladen leicht entfernt wer- 
den. 

[0007] Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, daB das Schleusentor aus mehreren separa- 
ten Platte n aufgebaut ist, die nebeneinanderan der bzw. 
den Stangen angebracht sind, was zu einer Verbesse- 
rung der Hantierbarkeit des Schleusentores fuhrt. 
[0008] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, daB mindestens zwei Stangen horizontal zwi- 
schen den Seitenwanden des Laderaums abnehmbar 
befestigt sind. Dies ermoglicht eine bessere Befesti- 
gung des Schleusentors an den Stangen. 
[0009] Eine besonders bevorzugte Ausgestaltung der 
Erfindung sieht mindestens zwei Befestigungseinrich- 
tungen auf der dem Laderaum zugewandten Seite der 
Platte vor, wobei eine erste, auf der Hohe der ersten 
Stange befindliche Befestigungseinrichtung in Wirkein- 
griff mit der ersten Stange gelangt und wobei eine zwei- 
te auf der Hohe der zweiten Stange befindliche Befesti- 
gungseinrichtung in Wirkeingriff mit der zweiten Stange 
gelangt. Auf diese Weise konnen die Platten des 
Schleusentors von auBen in einfacher Weise gegen die 



Stangen gedruckt und mittels der Befestigungseinrich- 
tungen dann an den Stangen festgeklemmt, eingehangt 
oder anderweitig angedruckt und an den Stangen befe- 
stigt werden. Ein Anbringen bzw. ein Entfemen des 
s Schleusentors wird dadurch sehr erleichtert und verein- 
facht. 

[0010] Eine weitere besonders bevorzugte Ausge- 
staltung der Erfindung sieht vor, daB Griffe auf der dem 
Laderaum abgewandten Seite angeordnet sind, damit 
io die Platten leicht von auBen angefaBt und entfernt bzw. 
angebracht werden konnen. 

[0011] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung sind die Befestigungseinrichtungen als Haken- 
elemente oder Rastelemente ausgebildet, wobei die 
15 Hakenelemente in den Stangen eingehakt werden und 
die Rastelemente in die Stangen eingerastet werden 
konnen. Diese Befestigungseinrichtungen dienen der 
einfachen abnehmbaren Befestigung der Platten an den 
Stangen. 

20 [0012] Eine weitere besonders bevorzugte Ausge- 
staltung der Erfindung sieht vor, daB je ein Griff und eine 
Befestigungseinrichtung einstuckig in Ausnehmungen 
in der Platte eingelassen sind, und daB die beiden auf 
den Stangen aufgesteckten Platten genau mit den In- 

25 nenseiten der geschlossenen Lkw-AuBenturen ab- 
schlieBen. 

[0013] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, daB die Platten mit einer an ihrem Umfang ins- 
gesamt oder abschnittweise umlaufenden Dichtung, 
30 beispielsweise einer Gummilippe versehen sind, wo- 
durch die Luftdichtigkeit der Schleuse wesentlich ver- 
bessert wird. 

[0014] Eine weitere besonders bevorzugte Ausge- 
staltung der Erfindung sieht vor, daB an den Seitenwan- 

35 den des Laderaums Halterungen fur die Stangen vor- 
gesehen sind. Die Halterungen sind vorteilhafterweise 
als Schienen ausgebildet, die horizontal entlang des La- 
deraums angebracht sind und eine Befestigung der 
* Stangen vorgesehen sein konnen. 

40 [0015] Eine Ausfuhrungsform der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen: 

Figur 1 den Laderaum eines Lkw von hin- 

45 ten gesehen, mit offener AuBentur 

und einer erfindungsgemaBen 
Schleuse; 

Figur 2a bis 2d jeweils erste und zweite Griffe und 
50 Befestigungseinrichtungen, in 

den Platten des Schleusentores. 

[0016] In Figur 1 ist die Ruckseite eines Laderaums, 
beispielsweise eines Lkw, gezeigt. Dabei sind AuBen- 
55 turen 2 jeweils geoffnet und Platten 5 des Schleusento- 
res sind sichtbar. In den Platten 5 sind jeweils ein erster 
Griff 3 und ein zweiter Griff 4 vorgesehen. Die Platten 5 
verschlieBen die Offnung des Laderaums. Auf der dem 
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Laderaum zugewandten Seite der Platten befinden sich 
eine erste Stange 7 und eine zweite Stange 6 auf der 
Hohe des ersten Griffs 4 und des zweiten Griffs 4. 
[0017] tn den Figuren 2a bis 2d sind erste und zweite 
Hakenelemente 8, 9 dargestellt. Diese Hakenelemente 
8, 9 sind jeweiis einstuckig mit einem Griff 3 bzw. 4 aus- 
gestaitet. Sowohl das erste Hakenelement 8 als auch 
das zweite Hakenelement 9 sind jeweiis in Ausnehmun- 
gen der Platten 5 des Schleusentores eingelassen. 
[0018] Zum SchlieBen des Schleusentores wird eine 
Platte an der ersten und zweiten Stange 6, 7 befestigt, 
indem zunachst das erste Hakenelement 8 in die erste 
Stange 7 und dann das zweite Hakenelement 9 in die 
zweite Stange 6 eingehaktwird. Die nachste Platte wird 
gleichermaBen an die Stangen 6, 7 befestigt. 
[001 9] Die Stangen 6, 7 sind als schienenformige Hal- 
terungen ausgebildet. Diese Schienen sind horizontal 
in Langsrichtung an den Seitenwanden des Laderaums 
angebracht. Die Stangen 6, 7 sind abnehmbar an den 
Halterungen befestigt. Beim Beund Entladen des Lade- 
raums konnen die Stangen 6, 7 entfemt werden, damit 
der Laderaum betreten werden kann. 
[0020] Die Halterungen fur die Stangen 6, 7, die Stan- 
gen und die Dicke der Platten 5 sind derart dimensio- 
niert, daB die Platten 5 mit den geschlossenen AuBen- 
turen 2 abschlieBen. Dabei ist es wichtig, daB der erste 
Griff 3 und der zweite Griff 4 in die Platte eingelassen 
sind, damit kein Zwischenraum zwischen der ge- 
schlosssenen AuBentur und den Platten 5 vorhanden 
ist. So wird gewahrieistet, daB die Platten selbst bei ei- 
nem Verrutschen der Ladung nicht beschadigt werden. 
[0021] Da die Halterungen der Stangen als Schienen 
horizontal entlang den Seitenwanden des Laderaums 
angebracht sind, ist es ebenfalls moglich, die Stangen 
und somit die Platten an einer beliebigen Position in 
dem Laderaum anzubringen. Dadurch kann der Lade- 
raum verkleinert werden, wenn z.B. nur ein Teil des La- 
deraums benotigt wird. Dies hat den Vorteil, daB nicht 
der gesamte Laderaum, sondern nur ein Teil davon ge- 
kuhlt werden muB, was einen geringeren Energiever- 
brauch zur Folge hat. 

[0022] Damit die Platten 5 den Laderaum im wesent- 
lichen dicht abschlieBen konnen, sind Dichtungen, bei- 
spieisweise Gummilippen, an dem Umfang der Platten 
vorgesehen. 

[0023] Das Schleusentor entfaltet insbesondere dann 
seine Vorteile, wenn ein Lkw zum Be- Oder Entladen an 
einer Andockstation zurucksetzt. Die Andockstation ist 
ublicherweise als hermetische Schleuse ausgefuhrt, 
damit keine warme Luft und kein Schmutz in die Lager- 
raume eines Kuhlhauses eindringen konnen. Da die Au- 
Benturen 2 eines Lkw sich lediglich nach auBen hin off- 
nen lassen, mussen die Turen geoffnet werden, bevor 
der Lkw an die Andockschleuse zurucksetzen kann. 
Durch das erfindungsgemaBe Schleusentor wird ver- 
hindert, daB auf den letzten Metern Schmutz wie bei- 
spielsweise Abgase und warme Luft in den Laderaum 
des Lkw eindringen und die darin befindlichen Lebens- 



mittel beeintrachtigen konnen. 
[0024] Ein weiterer Vorteil, der durch die horizontal 
ansetzbaren und befestigbaren Stangen realisiert wird, 
ist das Verhindern des Verrutschens eines Teils der La- 
s dung, was inbesondere beim Offnen der AuBenturen 
gefahriich sein kann, da sich wahrend der Fahrt ein Teil 
der Ladung gelost haben und gegen die Platten driicken 
kann. 

w 

PatentansprOche 

1. Klima- und Schmutzschleuse fur Laderaume, ins- 
besondere fur Kuhl-Lkw, dadurch gekennzeichnet, 
'5 daB ein Schleusentor an mindestens einer im La- 
deraum angebrachten, abnehmbaren Stange ab- 
nehmbar befestigt ist und die Offnung des Lade- 
raums verschlieBt. 

20 2. Schleuse nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB die Stange zwischen 
den Seitenwanden des Laderaums abnehmbar be- 
festigt ist. 

25 3. Schleuse nach Anspruch 1 Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Schleusentor 
aus einer Oder mehreren Platten besteht, welche 
die Offnung des Laderaums verschlieBen. 



30 4. Schleuse nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine er- 
ste und zweite Stange horizontal zwischen den Sei- 
tenwanden des Laderaums abnehmbar befestigt 
sind. 

35 

5. Schleuse nach Anspruch 4, 
gekennzeichnet durch mindestens zwei Befesti- 
gungseinrichtungen auf der dem Laderaum zuge- 
wandten Seite der Platte, 

40 wobei eine erste auf der Hohe der ersten Stange 
befindliche Befestigungseinrichtung in Wirkeingriff 
mit der ersten Stange gelangt, und wobei eine zwei- 
te auf der Hohe der zweiten Stange befindliche Be- 
festigungseinrichtung in Wirkeingriff mit der zweiten 

^5 Stange gelangt. 

6. Schleuse nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, daB Griffe auf der dem 
Laderaum abgewandten Seite angeordnet sind. 

50 

7. Schleuse nach Anspruch 5 oder 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungsein- 
richtungen Hakenelemente darstellen, die in die 
Stangen eingehakt werden. 

55 

8. Schleuse nach Anspruch 5 oder 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungsein- 
richtungen Rastelemente darstellen, die in die 
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Stangen eingerastet werden. 

9. Schleuse nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB der erste Griff und 
die erste Befestigungseinrichtung sowie der zweite 5 
Griff und die zweite Befestigungseinrichtung je ein- 
sttickig in Ausnehmungen in die Platte eingelassen 
sind. 

10. Schleuse nach einem der vorherigen Anspruchen, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden auf den 
Stangen aufgesteckten Platten genau mit den In- 
nenseiten der geschlossenen Lkw-AuBenturen ab- 
schlieBen. 

15 

11. Schleuse nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Platten an ihrem 
Umfang eine ganz oder abschnittsweise umlaufen- 
de Dichtung, beispielsweise eine Gummilippe, auf- 
weisen. 20 

12. Schleuse nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB an den Seitenwan- 
den des Laderaums Halterungen fur die Stangen 
vorgesehen sind. 25 

13. Schleuse nach Anspruch 12, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Halterungen als 
Schienen horizontal entlang den Seitenwanden des 
Laderaums ausgebildet sind. 30 
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